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FORMULARZ ZGtASZANIA PROJEKTOW DO ZREALIZOWANIA W RAMACH BUDZETU
OBYWATELSKIEGO W TORUNIU 2026 r.

A. INFORMACJE PODSTAWOWE

» Tytut / Nazwa projektu:
Wytyczenie DROGI DLA ROWEROW na ul. Bydgoskiej miedzy Sienkiewicza a Reja

» Lokalizacja / Miejsce realizacji:
ul. Bydgoska miedzy Sienkiewicza a Rejka, dz. nr 188, 492, obreb 7.

» Typ projektu:
O projekt ogélnomiejski
X projekt lokalny: Bydgoskie

« Autor projektu:
= imie i
= adres
= telefo
= e=mai

B. OPIS PROJEKTU:
Wytyczenie dwukierunkowej DROGI DLA ROWEROW w pétnocnej skrajni ul. Bydgoskiej miedzy
Sienkiewicza a Reja, jest mozliwe bez przebudowy, bez wycinki drzew, za pomoca nowego malowania
poziomego. Zmiana polegataby na: * wytyczeniu dwukierunkowej DDR wzdtuz pétnocnej skrajni jezdni, *
zawezeniu pasa ruchu do max. 3 m * zmianie sposobu parkowania na réwnolegte z buforem 0,75 m
oddzielajgcym je od DDR. Proponowana zmiana uspokoitaby ruch, zwiekszatyby atrakcyjnos¢,
bezpieczenstwo i dostepnosc przestrzeni dla wszystkich z niej korzystajacych. Oddzielityby rowerzystéw
i uzytkownikéw hulajnég od pieszych i samochodéw. Zmniejszytaby hatas i zagrozenie generowane
przez wpadajgce na brukowane przejazdy hulajnogi i rowery. Pozwolitaby na zawezenie $wiatta jezdni
do 3 m (rekomendowane 2-3 dodatkowe zawezenia / szykany, nie progi zwalniajace). Bytaby korzystna
réwniez dla 0séb wykorzystujacych miejsca postojowe, umozliwiajac parkowanie dtuzszych aut i
utatwiajgc wigczanie sie do ruchu. Rozwdj infrastruktury rowerowej zmniejsza presje parkingowa.
Zmiany te sg kluczowe dla tworzenia przyjaznej przestrzeni do zycia, przebywania i poruszania sie w
bezposrednim sasiedztwie ztobkéw, przedszkoli i 200-letniego Parku Miejskiego w zabytkowej dzielnicy
Bydgoskiego Przedmiescia. Link do badan i materiatéw dotyczacych koncepcji dla ul. Bydgoskiej i jej
otoczenia: https://tinyurl.com/2wku22vc Kosztorys: Usuwanie oznakowania poziomego (Agua Blasting) -
(metoda ktéra nie naruszy nawierzchni - ktéra jest na gwarangji) - 37.000 zt Nowe malowanie linii i
piktogramow grubowarstwowe - 60.000 zt Malowanie przejazdéw - 10.000 zt Usuniecie/ relokacja
stupkéw - 3000 zt Zmiana oznakowania pionowego - 2000 zt Separatory - 23.000 zt Projekt nowej
organizacji ruchu - 5000 zt Pozostate elementy - 10.000 zt (np. koperty, mozliwa koniecznogé
dostosowania wyniesionego przejscia dla pieszych (jesli do tego czasu zostanie pobudowane itp)

C. SZACUNKOWY KOSZT PROJEKTU:
150000.00

D. OPIS PROJEKTU NA STRONE INTERNETOWA: _
Wytyczenie brakujgcego odcinka DROGI DLA ROWEROW w pétnocnej skrajni ul. Bydgoskiej miedzy
Sienkiewicza a Reja za pomocg nowego oznakowania poziomego, bez przebudowy, bez wycinania



jakiegokolwiek drzewa, z zawezeniem pasa jezdni do 3 m, uporzadkowaniem parkowania rownolegle
oraz buforem 0,75 m pomiedzy DDR a parkujgcymi pojazdami. Proponowana zmiana uspokoitaby ruch,
zwiekszatyby atrakcyjnosé, bezpieczenstwo i dostepnosé przestrzeni dla wszystkich z niej
korzystajgcych. Oddzielityby rowerzystéw i uzytkownikéw hulajndg od pieszych i samochodow.
Zmniejszylaby hatas, zagrozenie i inne ucigzliwosci zwigzane z poruszaniem sie rowerdw i hulajnég po
chodniku, szczegdlnie po brukowanych dojazdach do posesji. Pozwolitaby na zawezenie sSwiatfa jezdni
do 3 m {rekomendowane 2-3 dodatkowe zawezenia / szykany, nie progi zwalniajgce). Zmiana bylaby
korzystna réwniez dla oséh wykorzystujgcych miejsca postojowe, umozliwiajac parkowanie dhuzszych
aut i utatwiajac bezpieczne wigczanie sie do ruchu. Ta zmiana jest kluczowa dla tworzenia przyjaznej
przestrzeni do zycia, przebywania i poruszania sie w bezposrednim sgsiedztwie ztobkdw, przedszkoli i
200-letniego Parku. https:/ftinyurl.com/2wku22vc

E. ZALACZNIKI:
X Lista poparcia dla projektu,
O Odwiadczenie pomiotu zewnetrznego o wspdtpracy,
LI Mapy,
M Zdjecia,
™ Inne (np. dodatkowe ekspertyzy, rekomendacje, analizy prawne).

F. Oswiadczenie:
Oswiadczam, ze:
- W dniu ztozenia wniosku do Budzetu obywatelskiego w Toruniu mam ukoficzone 18 lat;
- Dane podane w formularzu wniosku sg prawdziwe | aktualne;
- Zapoznatem/am sie i akceptuje Regulamin budzetu obywatelskiego w Toruniu;
- Zapoznatem/am sie z klauzulg informacyjna dotyczaca przetwarzania danych osohowych w
procedurze Budzetu obywatelskiego w Toruniu, znajdujgcej sie na astatniej stronie formularza wniosku;
- Ponosze odpowiedzialnosé prawng za dane i informacje zamieszczone w formularzu wniosku.

..................................................................................................................

Data Czytelny podpis
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KLAUZULA INFORMACY]NA

Budzet obywatelski w Toruniu

Po co zbieramy i przetwarzamy dane osohowe?

Wszystkie osoby skfadajace wnioski z projektami do Budzetu obywatelskiego w Toruniu prosimy ¢ podanie
swoich danych osobowych. jest to niezbedne i stuzy sprawdzeniu, czy w procedurze skiadania wnioskéw
biorg udziat osoby do tego uprawnione, zgodnie wymogami Regulaminu budzetu obywatelskiego,
przyjetego uchwata nr 52/19 Rady Miasta Torunia. Sprawdzamy wiek wnioskodawcy, a jesli jest
hiepetnoletni czy ma zgode rodzicéw/opiekundw na ztozenie wniosku, czy jest mieszkancem Torunia, liczbe
zatoszonych projektéw, uprawnienie do zgtaszania projektéw do wybranej puli lokalnej, Kontaktujemy sie z
wnioskodawcag w toku prowadzenia weryfikacji formalnej i merytorycznej, w celu uzyskania koniecznych
wyjasnien i niezbednych informacji oraz dokonania dodatkowych uzgodnief, o ile zajdzie taka potrzeba.
Bedziemy réwniez przekazywac wnioskodawcom informacje dotyczgce kolejnych edycji budzetu




obywatelskiego oraz pytac o opinie w zakresie procedury budzetu obywatelskiego w Toruniu,

Jakie dane zbieramy?

Whnioskodawcéw prosimy o podanie nastepujgcych danych: imie i nazwisko, adres zamieszkania, adresu e-
mail, numeru telefonu. W przypadku oséb niepetnoletnich prosimy takze o podanie imienia i nazwiska oraz
kontaktu do rodzica / opiekuna prawnego wnioskodawcy.

Jaka jest podstawa przetwarzania danych?

Podstawgq przetwarzania danych jest art. 6 ust. 1 lit ¢} Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/679 7 dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony o0sdb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem
danych osobowych | w sprawie swobodnego przeptywu tych danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE.
Zgodnie z tym przepisem dane sg zbierane i przetwarzane, poniewaz jest to niezbedne do wypetnienia
obowiazku prawnego cigzacego na Prezydencie Miasta Torunia, ktéry jest administratorem tych danych.

Czy zbieranie tych danych jest konieczne?

Tak. Bez tych danych nie mogiibysmy dokona¢ weryfikacji wniosku pod katem jego zgodnosci 2
wymaganiami Regulaminu budzetu obywatelskiego, ktdry obowigzuje na terenie Gminy Miasta Torun,

Jak dtugo bedziemy przetwarzac i przechowywac zebrane dane osobowe?

Dane wnioskodawcéw, ktérzy przygotowuja wniosek za pomoca systemu internetowego sg usuwane z
naszego serwera po zakonczeniu procedury, j. nie pdzniej niz do 15 listopada roku, w ktérym nabor byt
prowadzony. Dane zawarte w dokumentacji papierowej s gromadzone i archiwizowane zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami dotyczacymi archiwizacji dokumentdw.

Czy udostepnimy komus zebrane dane osocbowe?

Nie. Danych nikomu nie udostepniamy. Nie bedziemy ich takze wykorzystywad do zadnych innych celéw.

Administrator danych osobowych

Administratorem danych osobowych jest Prezydent Miasta Torunia, z siedzibg w Toruniu, ul. Waly gen.
Sikorskiego 8, 87-100 Torun. Administrator przyktada duzg wage do ochrony prywatnosci oraz poufnosci
danych osobowych. Z nalezyta starannoscig dobiera i stosuje odpowiednie srodki techniczne i
organizacyjne zapewniajgce achrone przetwarzanych danych osobowych, zabezpiecza dane osobowe przed
ich udostepnieniem osobom nieupowaznionym, jak réwniez przed ich przetwarzaniem z naruszeniem

obowigzujacych przepisdw prawa.

Prawa 0sdb podajacych dane osobowe

W zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych osobom biorgcym udziat w procedurze Budzetu




obywatelskiego w Toruniu przystugujg nastepujgce uprawnienia:

a) prawo dostepu do danych osobowych, w tym prawo do uzyskania kopii tych danych;
b) prawo do zgdania sprostowania (poprawiania) danych osobowych;

) prawo do zadania usuniecia danych osobowych (tzw. prawo do bycia zapomnianym);
d) prawo do zadania ograniczenia przetwarzania danych osobowych;

e) prawo do przenoszenia i aktualizacji danych;

f) prawo sprzeciwu wobec przetwarzania danych.

W przypadku powziecia informacji o niezgodnym z prawem przetwarzaniu danych osobowych kazdemu
przystuguje prawo whiesienia skargi do Prezesa Urzedu Ochrony Danych Osobowych.

Szczegbtowych informacji dotyczacych ztozenia zadania wynikajgcego z praw o0sob, ktérych dane sa
przetwarzane udziela Inspektor Ochrony Danych. W celu ztozenia zadania zwigzanego z wykonaniem praw
nalezy skierowa¢ wniosek na adres: iod@um.torun.pl lub uda¢ sie do naszej siedziby w Toruniu, ul. Waty
Gen. Sikorskiego 8, 87-100 Torun.




Torurh 24.04.2025
RESUME opracowania przedstawionego PMT na spotkaniu 8 stycznia br.

ULICA BYDGOSKA

NA ODCINKU OD REJA DO SIENKIEWICZA

i okolica

Dlaczego obecny uktad tego fragmentu ulicy jest niezgodny z aktualnie obowigzujgcymi
przepisami oraz jakie sprawiedliwe i korzystne dla wszystkich uzytkownikdéw rozwigzanie

mozna natychmiastowo wprowadzié.

Spis tresci:

. Status quo i jego mankamenty

Il. Uchwaty Rady Okregu Bydgoskie Przedmiescie
IIl. Rozwigzanie i uzasadnienie

IV. Badania
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Gtéwne zatoienia:

Poprawa bezpieczeristwa, dostepnosci, komfortu
wszystkich uzytkownikéw, uspokojenie ruchu poprzez: —>
Sprawiedliwy i funkcjonalny podziat przestrzeni ulicy — 48w
Odwrdcenie kierunkowosci na dwdch fragmentach i
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[.STATUS QUO I JEGO
MANKAMENTY
czyli co tu jest nie tak
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Parkowanie ,sko$ne” — wydzielone w
E »Ppolu postojowym” miejsca nie
= = spetniajg warunkéw okreslonych w

przepisach (Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r, zat. 2). Samo rozwigzanie ,,pola postojowego” w takiej
formie, budzi kontrowersje i powoduje wiele dodatkowych problemdw: brak tadu, nieefektywne
wykorzystanie przestrzeni, brak mozliwosci zaparkowania dtuzszego pojazdu (przy istniejacym
zapotrzebowaniu), parkowanie jednym lub dwoma kotami na trawniku. Dodatkowo utrudnione
jest wigczanie sig do ruchu, a ten problem pogtebit by sie na szerokiej 3,5m jezdni po wyréwnaniu
jej nawierzchni, ktéra umozliwitaby jeszcze szybszg jazde.
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Nadmiar miejsc postojowych — na odcinku Sienkiewicza-Kochanowskiego HoERIT OiAnY Blagsx
srednio 40,16% wolnych miejsc. Zapotrzebowanie na miejsca w tym L i
odcinku jest o ponad 40% mniejsze niz ich dostepnoéé. Zabudowa
jednastronna, max 4-pigtrowa, najwigkszy blok (88) posiadajgcy whasny
ogromny parking od strony Krasifiskiego plus poszczegdlne kamienice
majace wtasne parkingi i garaze na posesjach. Opis przeprowadzanych przez
prawie 2 lata badan znajduje sie w dalszej czesci opracowania. W tej czesci
ulicy ,,brak miejsc postojowych” to mit.

LANE, wHers Wit I PARK My CAR
YOU'RE NOT CONSIDERING MY NEEDS!

l’F YOU TAKE rHisS PARKING FOR A BIKE ]

Nadmierny ruch przelotowy przez zabytkows dzielnice. Google sugeruje
najszybsza trase np. z Moto-Areny czy C.H. Plaza na Rubinkowo przez zabytkowa, graniczaca z
200-letnim Parkiem ulice Bydgoska. Taki stan rzeczy obniza jakos¢ zycia mieszkaricow i
atrakeyjnodé dzielnicy, uniemozliwiajac jej rewitalizacje.

Hatas — zwigzany z powyzszym hatas szczegdlnie w godzinach nocnych i wezesno-porannych,
zaburzajgcy spoczynek nocny oraz funkcjonowanie w dzien czyli naruszajacy Prawa Cztowieka.

Przekraczanie dozwolonej predkosci przez pojazdy — nawet teraz mimo fat szczegdlnie w nocy i
nad ranem. Znak ograniczenia predkosci do 30km/h — nieprzestrzegany.
Kierowcy bedg poruszac sie z taka predkoscia, na jaka pozwala infrastruktura.

Na odcinku 350 m szerokiej prostej (Kochanowskiego - Sienkiewicza) brak jakiegokolwiek
rozwigzania uspakajajacego ruch. Nie postawimy tu ekrandw akustycznych, progi zwalniajace sg
ucigzliwe dla wszystkich i generuja hatas. Sugeruje zawezenie jezdni, esowanie i bruk, ktéry jest
naturalnym spowalniaczem.

Degradacja historycznego dziedzictwa — dzielnica Bydgoskie Przedmieécie to obszar wpisany do
Rejestru Zabytkdw, nalezy zatem dazy¢ do odtworzenia historycznego charakteru, poprzez
odkrycie, oczyszczenie i wyeksponowanie bruku, a w przypadku, gdy miatby zostaé (niestety)
zalany asfaltem, nalezy go zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem (Ustawa o Ochronie Zabytkdw i




opiece nad zabytkami, Art. 6 ust 1, pkt 1, Art. 36 ust. 1 pkt 1, tacznie z odpowiedzialnoscig karng
zgodnie z Art. 108 tejze ustawy.

Niegodnoéé z zasada zréwnowazonego i sprawiedliwego transportu oraz zagrozenia
bezpieczerstwa niechronionych uczestnikéw ruchu — obecny uktad jest korzystn wytgcznie dla
samochoddw i wyklucza grupy, ktére powinny by¢ priorytetyzowane, szczegdlnie w takiej dzielnicy
jaka jest Bydgoskie Przedmiescie.

e Zagrozenie dla pieszych — piesi, rowerzysci i uzytkownicy hulajnog
poruszajg sie w wiekszosci po waskim chodniku, podczas gdy cata
szerokoéé, ponad 8m jezdni jest oddana samochodom.

e Zagrozenie dla uzytkownikéw hulajnég — niebezpieczeristwo wypadku
na kazdym kamiennym podjezdzie do posesji i hatas.

e Utrudnienia dla osdb poruszajgcych sie na wézku — przejazdy do
posesji przecinajace chodnik. Gtadka droga rowerowa by to ufatwita,
gdyby tu byta.

e Zagrozenie dla 0séb poruszajacych sie rowerami — ucieta droga
rowerowa, obowigzek jazdy ulica przy braku mozliwosci wyprzedzenia
rowerzysty z zachowaniem ustawowej odlegtosci 1,5m, co wigze sig z
bezposérednim zagrozeniem jego zycia i zdrowia. Trabienie i wyzywanie
rowerzystéw poruszajgcych sie po ulicy przez kierowcdw samochoddw
53 tu na porzadku dziennym.

Il. UCHWALY RADY OKREGU BYDGOSKIE PRZEDMIESCIE

Rada Okregu Bydgoskie Przedmiescie przyjefa nastepujgce uchwaty, na podstawie ktérych
stworzytam niniejszg koncepcje:

a) Dotyczaca ustanowienia strefy zamieszkania na catym starym bydgoskim
(Uchwata nr 40/2024 z dnia 28 maja 2024). Chodzi o przywrdcenie tej dzielnicy
kameralnego, spokajnego, histarycznego i ludzkiego wymiaru, wykorzystania jej
potencjatu, spojrzenia na jej ,niesamochodowos¢” jako na zalete, ktorg mozna
wykorzystac¢ w celu zwiekszenia atrakcyjnosci i wartosci tej dzielnicy. Ustanowienia
priorytetu pieszego i zapewnienia jego bezpieczeristwa w czasach, gdy chodniki
zostaly przeznaczone na parkingi dla samochoddw, dzieci z przedszkoli i ztobkow
sg wyprowadzane na spacer na smyczy, poruszanie sie¢ w sposob zréwnowazony
grozi wypadkiem, poniewaz kierowcy mogg z fatwoscig rozwija¢ niedozwolone
predkosci. W Holandii wprowadzenie odpowiedzialnosci kierowcy pojazdu
silnikowego w wypadkach z udziatem pieszych i rowerzystéw diamentralnie
poprawito ich bezpieczeristwo.

b) Dotyczaca powotania Rady do Spraw Prototypowania Ruchu na Bydgoskim
Przedmiesciu, w celu jego ograniczenia (Uchwata nr 51/2024 z dnia 17 wrzesnia
2024). Chodzi o eksperymentowanie z przestrzenig, utatwienie tworzenia
przestrzeni dla ludzi, ulic a nie drég, miejsc integracji spofecznej, rewitalizacj,
konsultowanie rozwigzan ze specjalistami ds. zréwnowazonego rozwoju.




¢) Dotyczaca przeznaczenia $rodkéw na remont nawierzchni na odkrycie
historycznej kostki brukowej na ulicy Bydgoskiej, utozenie bitumu tylko na
drodze rowerowej oraz podjecie dziatari, choéby eksperymentalnych w celu
wykiuczenia przelotowosci ulicy Bydgoskiej i wyprowadzenia ruchu ze starej
czgsci Bydgoskiego Przedmiescia {(Uchwata nr 70/2024 z dnia 26.11.2024).

Aktualizacja z marca 2025:

Rada Okregu Bydgoskie Przedmiescie podjefa uchwate {13/2025) méwiaca o tym, 7e nie
bedzie sie wypowiada¢ w tematach ruchu drogowego do czasu zakoriczenia trwajacych
wiasnie konsultacji po tym jak 11 lutego Przewodniczacy RO Maciej Stawiski zapytany o
stanowisko RO w kontekscie zmiany parkowania, nie informujac Rady Okregu wystat do PMT
pismo, w ktdrym ,zapomniaf” powotac sie na uchwate 70/2024, wyrazit whasng interpretacje
glosowania z 24 wrzeénia i powotat sie na uchwate sprzed kilkunastu lat wprowadzajaca na ul.
Bydgoskiej parkowanie skosne (jak sie okazato nielegalne).

Uwazam jednak, iz wobec trwajacych na tym terenie prac i przeznaczenia na nie érodkéw
publicznych, nie naleiy odtwarzad uktadu, ktéry jest niezgodny z przeplisami,
niebezpieczny, niepraktyczny i niesprawiedliwy, gdy istnieje proste i tanie rozwiazanie, tj.

- Wytyczenie brakujacej czgéci DDR w péinocnej czgéci jezdni wzdtuz pasa zieleni {co wiaze
sig z korzystng zmiang sposobu parkowania na rownolegte) oraz:

- Odwrdcenie kierunku ruchu na dwdch fragmentach ulicy Bydgoskiej (Reja-
Kochanowskiego oraz Sienkiewicza-Klonowica)

i, ROZWIAZANIE | UZASADNIENIE
Oryginalnie moja koncepcja byla w catosci zgodna z rekomendacja Rady Okregu tj.

A} odkrycie bruku zamiast jego zalewania asfaltem z ryzykiem zniszczenia

B) potozenie warstwy bitumicznej tylko na drodze rowerowej (poprowadzenie jej wzdtuz pasa
zieleni, co wigze sie z korzystng zmiang sposobu parkowania na réwnolegle i réwniez
korzystnym zawezeniem pasa jezdni do max 3m szerokosci)

C) podjecie dziatart w kierunku fikwidacji przelotowodci ulicy Bydgoskiej (odwrécenia ruchu)




Jednak w sprawie odkrycia bruku (A) dzieki

archeologiczny w celu ochrony przed jego
zniszczeniem. Czy skutecznie?
Zdjecie 7 30.03.2025 —

Jednak teraz, skoro ,tymczasowo” asfalt i tak
zostanie wylany, majac nadzieje na
zatrzymanie zniszczen oraz wyciagniecie
konsekwencji z juz poczynionych, skupiam sie
na pozostatych dwéch ,postulatach” tj. (B)
modyfikacji uktadu przestrzeni tego
fragmentu ulicy w taki sposéb, aby byta ona
zgodna z przepisami, przyjazna wszystkim
uzytkownikom ulicy i mieszkaricom w sposdb
bardziej sprawiedliwy i przede wszystkim
bezpieczniejsza, proponujac nastepujgce
zmiany w oznakowaniu poziomym! :
Projekt zaktada:

1. wytyczenie dwukierunkowej DDR wzd’ruz pasa zieleni (w pn czesci ullcy)
2. zmiane sposobu parkowania na réwnolegte (na tym odcinku ulicy)

3. zwezenie pasa jezdni do max 3 m z pozostawieniem jednokierunkowosci dla aut.

: ,I.'.r'ogé rowerowa 2 + 0/75m bufor

Parkowanie rownolegle

(obeenie srednio 4026 miejsc walnychie

Pas jezdni max 3m - mniejsza pré
=wWieksze bezpieczenstwo.i -
. ZACHOWANIE DRZEW =~




Obecnie 8,3 m szerokosci jezdni jest w catosci
zajmowanej przez jJadgce lub stojace
samochody (czesciowo réwniez na pasie zieleni)

Piesi, uzytkownicy roweréw, hulajnég oraz
osoby poruszajace sie na wozkach wspdlnie
korzystajg z 1,8 m chodnika przeplatanego
kostka brukows.

Taki uktad zaniedbuje potrzeby mieszkancéw i
jest swiadectwem arogancji i zawtaszczenia
przestrzeni przez auta, ktére 95% czasu nie sg
nawet wykorzystywane.

Zmiany te zwiekszg dostepnosc przestrzeni dla
wszystkich z niej korzystajacych, réwniez osdb
wykorzystujgcych miejsca postojowe, ktére
dzieki rownolegtosci beda dostepne réwniez dla
suvéw, pickupow, vanodw, oraz samochoddéw z
bagaznikiem rowerowym na haku oraz
umozliwig bezpieczniejsze wigczanie sie do
ruchu a redukgja ich ilosci (o ok. 30%) nie bedzie
odczuwalna.

Ponadto, poprowadzenie drogi rowerowej juz
samo w sobie przyczyni sie do zmniejszania

4((’1«1

zapotrzebowania na miejsca postojowe dla samochoddéw. Zwiekszenie udziatu transportu
rowerowego zmniejsza presjg na infrastrukture drogowa i parkingowa, ktéra najwiecej

kosztuje.
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Odwrdcona piramida mobilnosci

Aktywna mobilnoéc ﬁ o B

Transport zbiorowy ﬁ

Samochody !:’

Grafiki pochodzg 2 4th Polish Bicycle Summit.

Oraz (C) organizacji ruchu na okolicznym obszarze w celu likwidacji przelotowosci ulicy

Bydgoskiej




Na spotkaniu 8 stycznia 2025 roku Pan Prezydent Pawet Gulewski wyrazil aprobate dla
potgczenia brakujgcego kawatka DDR oraz zlecenia opracowania zmiany organizacji ruchu na
Bydgoskim Przedmiesciu w celu ograniczenia jego przelotowosci. Moja propozycja
(opracowana z udziatem mieszkaricow) zaktada rozwigzanie na sprawdzonym modelu

niderlandzkim:

ll sUPERBLOCKS MODEL

Current Model Superblocks Model
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PUBLIC TRANSPORT NETWORK ﬁ PRIVATE VEHICLE PASSING o DU PROXIMITY AREA
BICYCLES MAIN NETWORK (BIKE LANE) @ RESIDENTS VEHICLES m ACCESSCONTROL
_0_ BICYCLES SIGNPOSTS (REVERSE DIRECTION) g URBAN SERVICES AND EMERGENCY s BASIC TRAFFIC NETV/ORK
FREE PASSAGE OF BICYCLES EL!_ DUM CARRIERS SINGLE PLATFORN (PEDESTRIANS PRIORITY)
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I w kontekscie fragmentu Bydgoskiego Przedmiescia, ktéry podlega obecnie remontowi wyglada
jak wyzej,
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IV.  BADANIA (skrét)

Dla celéw przygotowania tego opracowania prowadzitam badania nad iloécig wolnych miejsc na
tym odcinku ulicy (przez ostatnie 2 lata) oraz na wniosek Rady Okregu, zbieralismy opinie
mieszkancoéw na temat odwrdcenia ruchu na dwdéch odcinkach ulicy Bydgoskiej: miedzy Klonowica
a Sienkiewicza oraz miedzy Reja a Kochanowskiego.

Srednia iloé¢ wolnych miejsc postojowych to 40,16%

a z nadestanych opinii mieszkacéw 64,29% byto za odwréceniem kierunku ruchu na dwéch
odcinkach ul. Bydgoskiej, przy czym na odcinku Klonowica-Sienkiewicza nie byto zadnego gtosu
przeciw.

Dostep do dokumentacji, zdjec, badari wraz z video z kazdego pomiaru oraz wersji petnej mojego
opracowania znajduje sie na dysku google: https://tinyurl.com/375hyju9
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Dlscourage use of cars \
« Makethe speed ol cyclists the |
standard. a madmum of 30 i
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& + Reduce the number of parking
spaces and buid bicycle twreets
Fot exsmple, Amstordam is
already 1t3pping 10,000 parking
spaces by 2015 and s intead |
building bicycle strests whers |
the carls conridered a guest |
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C. OSOBY POPIERAIACE PROJEKT:

Lp. Imie i nazwisko Adres

P M LISTY POSZE 0 ZAPOZNANIE SIE Z INFORMACIAMI
O PRZETWARZANIU DANYCH OS0BOWycH zAWARTYMI NA STRONACH NR 2 ORAZ 3.
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P. Pawel Gulewski, Prezydent Miasta Torunia

Szanowny Panie Prezydencie,

Pragne poinformowac, ze w odpowiedzi na pilng potrzebg poprawy bezpieczeristwa, jakosci i dostepu
do przestrzeni publicznej na ul. Bydgoskiej (na odcinku od ul. Sienkiewicza do Reja) przeprowadzitam
spontaniczna, 5-dniowa PETYCIE w sprawie zmiany organizacji ruchu polegajacej w szczegolnosci na:

» wytyczeniu dwukierunkowej DDR wzdtuz pétnocnej skrajni jezdni,
e zaweieniu pasa ruchu do max. 3 m (+ dodatkowe punktowe zwezenia lub szykany)
o zmianie sposobu parkowania na réwnolegte z buforem 0,75 m oddzielajgcym je od DDR.

Odreczne podpisy (517) zbierane byly w dniach 25-29 kwietnia wérod mieszkaricow i 0sob korzystajacych z
przestrzeni Bydgoskiego Przedmiescia. Turysci nie byli brani pod uwage. Kilkanascie osob nie poparto tej
inicjatywy - zaden z nich nie byt mieszkaricem odcinka, ktorego bezposrednio dotyczyloby zmniejszenie ilosci
miejsc postojowych. Listy na zyczenie dostepne byly réwniez u obstugi 5 punktéw ustugowych w okolicy.

W ciggu 5 dni petycje podpisato ponad 500 oséb.

Wobec silnego poparcia spotecznego oraz w zwigzku z obawami o mozliwe uszkodzenia nowej nawierzchni i
pasa zieleni przez parkujace pojazdy — spowodowane np. brakiem ogranicznika w postaci wystajgcego
kraweznika — zwracam sig z prosha o pilne wprowadzenie tej zmiany.

Uwazam, ze zakoficzony wiaénie remont nawierzchni stanowi doskonatq okazjg do ulepszenia tej przestrzeni
w spos6b bardziej sprawiedliwy i przyjazny dla wszystkich jej uzytkownikow oraz mieszkancow dajac nam
realny wyb6r sposobu realizacji codziennych i zyciowych potrzeb z dbatocia o nasz komfort i
bezpieczenstwo. Zmiana ta jest uzasadniona, potrzebna i oczekiwana.

Otrzymuia:
P. Pawel Gulewski, Prezydent Miasta Torunia
P. Ireneusz Makowski, Dyrektor Miejskiego Zarzadu Drég w Toruniu

Zataczniki:
Petycja i 21 list poparcia













